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EINE EINZIGARTIGE
ZUSAMMENARBEIT.

,Der Ansatz, Logistikfragen in Regionen
zu denken und iiber Bundeslindergrenzen
hinweg Losungen zu evarbeiten, erdffnet fiir
alle Beteiligten neue Chancen und zukunfts-

Fﬁr ei he nach haltige Gestaltung weisende Wege. Besonders wichtig ist dabei

. die Einbindung der Wirtschaft von Anfang
des Gute rverkeh rs an. Okologie und Okonomie kinnen nicht
. . . . . jeweils isoliert betrachtet werden, sondern
n N Ied.e rOSte rrel Ch un d Wl en. verlangen vernetztes Denken.”

Schnell wachsende stadtische Ballungsraume stellen sowohl die Bevolke-
rung als auch den Berufsverkehr vor enorme Herausforderungen.
Im Grofdraum Wien klagen schon jetzt zwei Drittel der be-
troffenen Unternehmen iiber Probleme mit Ladezonen,
Abstellflachen und Staus.

Ohne neue Strategien und MafRnahmen wird das ste-
tig steigende Verkehrsaufkommen bald nicht mehr
zu bewaltigen sein. Da gemeinsame Lebens- und
Wirtschaftsraume sich nicht an Verwaltungsgrenzen
halten, sind diese Probleme auch nur gemeinsam

zu l6sen. Wien und Niederosterreich haben sich
daher entschlossen, im Projekt ,Nachhaltige Logistik
2030+“ die kiinftigen logistischen Herausforderungen
im Berufsverkehr zusammen mit den zwei Wirtschaftskam- KommR Sonja Zwazl
mern vollig neu zu tiberdenken, um zukunftsfahige und tragfihige Prasidentin der

logistische Losungen zu finden. Wirtschaftskammer
Niederdsterreich

Diese Zusammenarbeit ist einzigartig und vorbildlich, nicht zuletzt deswegen, weil es eine
derartige umfassende organisationsiibergreifende Zusammenarbeit
in einem Verkehrs- und Logistikprojekt noch nie gegeben hat.

o T

,2Zur Erreichung der Klima- und Umweltziele
werden in den kommenden Jahren insbesondere im
Verkehrsbereich hohe Anstrengungen erforderlich sein.
Mit Logistik 2030+ legen wir eine gemeinsame Strate-
gie fiir ein zukunftsfihiges Logistiksystem in Wien und
Niederdsterreich vor. Zusammen mit Branchenvertreterin-
nen und Expertinnen wurden MafSnahmen und Aktionen
erarbeitet, die in den kommenden Jahren schrittweise zur
Umsetzung gelangen sollen. Ziel ist es, die negativen Aus-
wirkungen des Giiterverkehrs auf Mensch und Umwelt zu

Birgit Hebein reduzieren und zugleich die Versorgung der Bevilkerung
Vizebiirgermeisterin und amtsfihrende weiterhin auf hohem Niveau zu gewdhrleisten —
Stadtratin fir Stadtentwicklung, Verkehr, dies kann uns nur gemeinsam gelingen!*

Klimaschutz, Energieplanung und
Blrgerinnenbeteiligung, Stadt Wien



»Mobilitdt ist eine wichtige Grundlage fiir
unseren Wohlstand. Handel, Produktion oder
Dienstleistung sind alle davon abhingig, dass unser
Logistik-System leistungsfihig ist und der Waren-
DI Ludwig Schleritzko transport optimal funktioniert. Die Zusammenarbeit
Landesrat fir Finanzen . liber Lindergrenzen hinweg soll genau das ermdgli-
Ly (crOsterreich chen und dariiber hinaus einen moglichst klimascho-
nenden Transport sicherstellen. Damit ergeben sich
sowohl volkswirtschaftlich als auch betriebswirt-
schaftlich Vorteile. Anders gesagt: Das Miteinander
zwischen Niederdsterreich und Wien entwickelt sich
zur Win-win-Situation fiir alle Beteiligten.

Es gilt, Losungen auf die Beine zu stellen, damit der Lebens-
und Wirtschaftsraum Wien-Niederdsterreich sowohl
okonomisch als auch 6kologisch fiir die Zukunft geriistet ist.
Das ehrgeizige Ziel des Projekts ist es, eine Verkehrsreduktion
ohne Leistungs- und Qualitatsverlust zu erreichen und dabei
gleichzeitig klima- und umweltschonend zu agieren. Die ersten be-
reits erfolgreich gestarteten Pilotprojekte, welche die Praxistauglichkeit
von Lésungsansitzen testen sollen, beweisen, dass mit dem Projekt Nachhaltige Logistik
2030+ der richtige Weg beschritten wurde.

Gleiches gilt fir den nun vorliegenden Aktionsplan: In acht Themenschwerpunkten zeichnen
35 definierte Mafsnahmen und darauf aufbauende konkrete Aktionen eine nachhaltige
logistische Gestaltung des Giiterverkehrs in unserer Region bis

iber dasJahr 2030 hinaus vor.

Dieser wichtige erste Schritt ist getan und damit
gleichzeitig auch Auftakt, mit der Umsetzung der
aufgezeigten MaRnahmen neue zukunftsorien-
tierte logistische Wege zu gehen—zum Wohle der
Menschen in unserem gemeinsamen Lebens- und
Wirtschaftsraum.

,Mit der Gestaltung und Umsetzung
einer Verkehrs- und Logistikstrategie stellen
wir gemeinsam die Weichen fiir Mobilitat, KommR DI Walter Ruck

Arbeitsplitze und Wohlstand in der Ost- \P)\;?rst'ii]r;tff;:ammer N
region. Mit drei starken Partnern stellen wir
sicher, dass die Interessen der Bundeslinder,
der Transport- und Logistikwirtschaft und
der verladenden Wirtschaft gleichermafSen
beriicksichtigt werden.“
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WIR HABEN VIEL VOR.

PRAAMBEL

Wir.
Breit aufgestellt.

Vier Projekttrager, ein gemeinsames Projekt: Hinter ,Nachhaltige Logistik 2030+ Nieder-
Osterreich-Wien“ stehen das Land Niederosterreich, die Stadt Wien, die Wirtschaftskammer
Niederosterreich und die Wirtschaftskammer Wien. Gemeinsam wollen wir die Logistik in
Niederosterreich und Wien in Zukunft bestmoglich gestalten.

Interviews, Arbeitskreise, Projektgremien: Rund 100 Expertinnen und Experten aus ver-
schiedenen Feldern haben aktivam Aktionsplan Logistik 2030+ mitgearbeitet. Weitere
200 Personen gaben online Feedback zu Zwischenergebnissen.

Dieser umfassende Stakeholder-Prozess und die interdisziplindre Vorgehensweise garantieren
breite Unterstiitzung fir den Aktionsplan und fiir seine Umsetzung.

Darum.
Grofd denken.

Wirwollen, dass sich die Metropolregion Niederosterreich-Wien bestmoglich entwickelt.
Dafiir braucht es zukunftsorientierte und resiliente Ldsungen in der Logistik. Der Aktionsplan
Logistik 2030+ verfolgt fiinf Ziele in Niederdsterreich und Wien:

1. Wirlésen Nutzungskonflikte im flieflenden und ruhenden Giter- und
Individualverkehr.

2. Wirsparen CO2.
3. Wirreduzieren das Verkehrsaufkommen ohne Verluste bei Leistung und Qualitat.
4. Wirentwickeln Logistik- und Verkehrskonzepte, die auf breiten Konsens stofen.

5. Wirentwickeln und begleiten Pilotprojekte.

Der Plan.
Konkret.

Der Aktionsplan Logistik 2030+ liefert konkrete Ansatze und Losungen, um kiinftigen
Herausforderungen in der Logistik zu begegnen. Die einzelnen Mafsnahmen haben wir in
acht Themenbereiche gebiindelt. Pro Mafinahme schlagen wir mehrere konkrete Aktionen
vor, um sie umzusetzen.

Wir haben jede der 35 MaRnahmen zweifach bewertet. Sie finden unsere Einschiatzung bei
ihrer Beschreibung.

e Triple-A-Bewertung nach Umsetzungsgeschwindigkeit, Investitionskosten und
laufenden Kosten bzw. Umsetzungsrisiken (A-B-C).

e Impact-Bewertung: Wie relevant ist diese Mafinahme, um das Verkehrs- und
Logistiksystem zu verbessern?

Jede MaRnahme wird von allen Partnern mitgetragen. Aus praktischen Griinden
bestimmen wir jeweils einen oder zwei koordinierende Projekttrager pro MaRnahme.



Die vorgesehene Bearbeitung orientiert sich kurzfristig am Zeitraum 2020 — 2021 und mittel-
fristigam Zeitraum 2022 —2025. Als langfristig wird eine Realisierung ab 2026 bis 2030 gesehen.
Der Realisierungshorizont soll den Zeitraum vom Aufgreifen der Aktion bis zu deren Abschluss
einschatzen; wiederkehrende und kontinuierlich wahrzunehmende Aufgaben sind hier ebenfalls
mitgedacht und verlangern entsprechend die Realisierungsangaben. Geplant ist, die Umset-
zungsarbeiten zum Aktionsplan zwischenzeitlich zu evaluieren und darauf aufbauend tiber die
weiteren Schritte entsprechend zu entscheiden.

Zusatzlich.
Wichtig.

Neben den Zielen des Aktionsplans unterstiitzen die Projekttrager auch folgende Bereiche:

Digitalisierung und Breitband-/5G-Ausbau

Die Digitalisierung schreitet voran. Der Breitband- und 5G-Ausbau ist die Grundlage fiir
eine weitere Vernetzung. Er ist wesentlich, wenn es um die Entwicklung von Betriebs- und
Logistikstandorten geht.

Kooperationen und Innovationen im Energie- und Mobilititsbereich

Nachhaltige Energie und Innovationen im Mobilitatsbereich gehéren zusammen. Deshalb
wollen wir Kooperationen und Innovationen im Energie- und Mobilitatsbereich gemeinsam
fordern—insbesondere durch Pilotprojekte und deren Weiterentwicklung bis hin zu
rolloutfahigen Losungen.

Ausbildung im Bereich Automatisierung, um Arbeitsplatze zu stiarken

Automatisierung starkt regionale Produktions- und Arbeitsstatten. Wir wollen Kooperationen
fordern zwischen Ausbildungsinstituten und Interessensvertretungen in den Bereichen neue
Technologien und Automatisierung.

Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit ist uns ein gesamtgesellschaftliches Anliegen. Wir schlieffen dabei den
individuellen Personenverkehr, den 6ffentlichen Personenverkehr und den Giiterverkehr als
wesentliche Faktoren ein.

Lander- und bundesweit.
Eingebettet.

Der Aktionsplan Logistik 2030+ steht im Einklang mit den bereits abgestimmten Zielen
auf Lander- und Bundesebene. Die Notwendigkeit von Mafinahmen im Bereich Giiter-
verkehr und Logistik ist verankert in der osterreichischen Klima- und Energiestrategie
sowie in den Mobilitdtskonzepten von Niederosterreich und Wien.

,Gliterverkehr und -mobilitdt sind eine wichtige Voraussetzung fiir wirtschaftlichen Fortschritt
und gesellschaftlichen Wohlstand. Der Verkehr gilt aber auch als einer der Hauptverursacher

von negativen Umweltauswirkungen. Speziell dem Giiterverkehr wird dabei ein signifikanter
Anteil zugeschrieben. [...] Die Gestaltung der Giiterverkehrslogistik nimmt eine Schliisselrolle bei
der Erreichung der Klima- und Energieziele ein. [...] Die offentliche Hand sowie die Logistik- und
Transportindustrie verfolgen das Ziel, die bestehende und zukiinftige Verkehrsnachfrage effizienter
abzuwickeln, negative Effekte des Giiterverkehrs zu reduzieren und ein qualitativ hochwertiges
Verkehrsangebot zu gewihrleisten. Trotz der erwarteten Zunahme des Giiterverkehrs muss hier
eine Effizienz des Gesamtverkehrssystems sichergestellt werden, die auch die speziellen Anforde-
rungen der Giitermobilitit beriicksichtigt.

Quelle: #mission2030—die dsterreichische Klima- und Energiestrategie | Medieninhaber und Herausgeber:
BUNDESMINISTERIUM FUR NACHHALTIGKEIT UND TOURISMUS, BUNDESMINISTERIUM FUR VERKEHR,
INNOVATION UND TECHNOLOGIE | Wien, Juni 2018



,In Niederasterreich wird der Giiterverkehr (StrafSe, Schiene, Schiff) laut ,Giiterverkehr in Nieder-
asterreich— Prognose von Angebot und Nachfrage‘ von 2008 bis 2030 um 30 % wachsen. [...] Mit
der Zunahme der Bedeutung dkologischer Kriterien und des dkologischen FufSabdrucks von Unter-
nehmen und deren Produkten ist die Verkehrsmittelwahl allerdings entscheidend. Informationen
und Bewusstseinsbildung sind hier besonders wichtig. Dieser Entwicklung ist seitens der Logis-
tikdienstleister mittels mafigeschneiderter und multimodaler Losungen fiir Transportaufgaben
Rechnung zu tragen. [..] Insgesamt sollen Prozesse im Sinne einer Optimierung der Giiterverkehrs-
logistik durch das Land begleitet werden, auch durch die Forderung von Innovationen und durch
bewusstseinsbildende MafSnahmen.

Quelle: Mobilitatskonzept Niederdsterreich 2030+ Mobilitat in ihrer Vielfalt sichern, zukunftsfihig gestalten und

fordern | Amt der Niederdsterreichischen Landesregierung | St. Pdlten, Juni 2015

,Ein zentrales Anliegen der Stadt Wien ist es, effiziente Transport- und Logistiksysteme zu etablie-
ven und zu stirken. Von guten Bedingungen fiir den Wirtschaftsverkehr profitieren einzelne Unter-
nehmen sowie Kundinnen und Kunden, die Waren zeitsparend und kostengiinstig erhalten, wie
auch die Wettbewerbsfihigkeit des Standortes als Ganzes. [...] Durch einen kontinuierlichen und
offenen Dialog zwischen Stadt, Unternehmen und Logistikbranche will die Stadt Wien Strategien
und Lasungen fiir einen kostengiinstigen, effizienten und ressourcenschonenden Wirtschaftsver-
kehr entwickeln.“

Quelle: STEP 2025 Fachkonzept Mobilitit—Miteinander Mobil | Stadtentwicklung Wien,
Magistratsabteilung 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung | Wien, Dezember 2014
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Schwerpunkte: Flachenwidmung / Fldchennutzung
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. . . .. Triple-A:  Impact NO Wien WKNO WKW
Logistikflachen definieren
. : A 9,5
Flichen und sichern

Darum geht es.

Basis dieser Maflnahme ist ein , Logistikflachen-Kataster. Darin definieren Land Niederosterreich und Stadt Wien die
erforderlichen Logistikflachen. Raumordnung, Flachenwidmung, Bauordnung, Betriebsgenehmigungen etc. bilden die
Rahmenbedingungen.

In einem weiteren Schritt geht es darum, die gemeinsam definierten Logistikflachen zu sichern. Daftir priifen die Projekt-
partner rechtliche Instrumente und Férderungen.

Alte oder aufgelassene Verkehrs- & Betriebsflachen sind von Interesse: Wenn dafiir Konzepte zur Belebung oder Nachnutzung
entwickelt werden, dann auch fiir die logistischen Nutzungsmaoglichkeiten.

kurz- mittel-  lang-

Aktionen fristig  fristig  fristig

Ergebnisse der Studie ,Screening Logistikflachen“ veroffentlichen und eine Veranstaltung fir
die Logistik- und Immobilienbranche organisieren.

Maoglichkeiten tberprifen, wie man Eignungszonen fiir Logistik in Wien verankern kann.
Zum Beispiel im ,Wirtschaftsverkehrskonzept.

Die Option ,Eignungszonen fiir Logistik*in regionalen Raumordnungsprogrammen priifen.

Einen Prozess entwickeln, um die geeignetsten Instrumente zu finden: rechtliche und wirtschaftliche
Méglichkeiten, Férderungen.

Ungenutzte Verkehrs- & Betriebsflachen sichern, wenn die Studie ,Screening Logistikflachen® sie .
als geeignet befindet.

Anforderungen definieren an die Logistik in Stadtentwicklungsgebieten und Transformationsflachen.

Betriebsflachen werden im Zuge hochrangiger Verkehrsinfrastrukturprojekte mit dem Fokus auf .
Logistik entwickelt.

Abstellflachen fiir den _ ; . .
. Triple-A:  Impact NO Wien WKNO WKW
gewerblichen Verkehr:
Flichen neue Lésungen entwickeln A 8

Darum geht es.

Wie wirken sich Abstellflachen fiir den gewerblichen Verkehr in Wien und Niederdsterreich aus? Wo befinden sich mogliche
LKW-Parkplatze? Wir stellen diese Fragen umfassend und entwickeln entsprechende Lésungen. Auch die Themen Fahrer-
versorgung und Abstellflachen fiir Anhdanger/Wechselaufbauten spielen dabei eine Rolle.

kurz- mittel-  lang-

Aktionen fristig  fristig  fristig

Mit einer Umfrage in Niederésterreich priifen wir den Bedarfan Abstellflachen. Auch einzelne Unternehmen
aus dem Burgenland binden wir dabei ein. Die Umfrage wird zwischen WKNO und WKW abgestimmt.

Wir sondieren mogliche Flachen fiir LKW-Parkplatze. Dafiir kommen Privatgriinde und der 6ffentliche Raum
in Frage (analog Reisebussen). Berlicksichtigen missen wir dabei die stadterdumlichen Pramissen und die
aktuellen LKW-Parkverbote in Wien.

Alternative Losungen finden, um die An-/Abfahrten zu reduzieren.

Wir priifen die entwickelten Losungen von juristischer und planerischer Seite. Wesentlich dabei ist der Nutzen
fiir die Stadt. Anschliefdend folgen die Priifung und Ausweisung 6ffentlicher Parkplatze und StrafRenziige fiir
LKW-Parken.

Flr Fahrer erstellen wir einen Folder und ein digitales Verzeichnis. Darin finden sie, wo sie ihren LKW im Raum
Wien/Niederdsterreich abstellen kdnnen.

Eine neue gesetzliche Regelung anstofden, um Leerfahrten der LKW zum Betriebsstandort zu vermeiden.
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. . Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW
O 3 Unternehmensflachen fiir ®
Flichen LKW [/ Container/WABs A 8

Darum geht es.

Industrie- und Handelsflachen sollen gentitzt werden, um LKW/Container/WABs (Wechselaufbauten) tber Nacht abzustellen.

Dafiir missen Betriebsanlagengenehmigungen gegebenenfalls angepasst werden. Ziel ist, LKW-Leerfahrten zu verringern.

kurz-  mittel- lang-

Aktionen fristig  fristig  fristig

Wir priifen den Bedarf. Dann definieren wir geeignete Flachen und die Zeitrdume, in denen sie zur
Verfligung stehen missen. Dabei fragen wir die Betriebe, was sie konkret brauchen: wie viele Flachen
an welchen Standorten. So wollen wir LKW-Leerfahrten verringern.

Angebots-/Flichenerhebung: Wir erstellen ein Verzeichnis mit den geeigneten Flachen. Diese definieren wir .
als Abstellplatze ohne zusatzliche Funktionen. Hier findet kein Umschlag statt.

Die Betriebsanlagengenehmigung priifen und anpassen sowie die Zulassigkeit rechtlich prifen
(zum Beispiel Gewerberecht).

Eine Plattform fordern, auf der Anbieter und Nutzer zueinander finden. .

Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW

04 Flachennutzung fiir Micro-Hubs
; o6 B 8 .
Flichen planen und erméglichen

Darum geht es.

Micro-Hubs sind Mini-Logistikzentren in Frequenzgebieten als Erganzung zu grofRen Logistikzentren am Stadtrand. Wir planen
Micro-Hub-Flachen und wollen neue Konzepte erméoglichen: Stichwort ,Customization und User Centricity“.

q kurz-  mittel- lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Wir definieren die Anforderungen und Zusatzfunktionen von Micro-Hubs. Parallel priifen wir den Bedarf.

Flachen bewerten, die in Frage kommen: leerstehende Lokale im Erdgeschofs und gegebenenfalls Garagen. .
Die jeweiligen Anforderungen definieren.

Vertragspartner fir die Umsetzung finden —zum Beispiel (iber einen Arbeitskreis mit Kurier-Express- .
Paket-Dienstleistern (KEP) und Handel im Paketbereich.

1



GUTER-
KONSOLIDIERUNG

MIT HILFE NEUER GESCHAFTSMODELLE
VORANTREIBEN

Schwerpunkte:
Giterverkehrszentren / HUBs / Konsolidierung




System/Hierarchie fiir regionale Giiter-
verkehrszentren und Hubs entwickeln
Flichen und verorten

Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW

AB 9

Darum geht es.
Stichwort Regionallogistik: Wir entwickeln ein System und eine Hierarchie fiir die regionalen Giiterverkehrszentren und Hubs
(Hauptumschlagsbasis). Zum Beispiel fiir B2B, B2C, Laa$S (Logistics as a Service) und Maa$S (Mobility as a Service).

kurz- mittel-  lang-

Aktionen fristig  fristig  fristig
Wir erstellen ein gemeinsames Konzept fiir das Hub-System in Wien und der gesamten Region. Darin ist auch
eine ,Hub-Hierarchie“enthalten. Stadtnahe regionale Zentren, Midi-Hubs, Micro-Hubs —wir beriicksichtigen
dabei die erforderlichen Hub-CréfRen und die Verortung des Bedarfs im Raum.
Wir fragen die verladende Wirtschaft und die Speditionswirtschaft, wie sie zu Konsolidierungszentren und
Midi-Hubs im Raum Wien-Niederdsterreich stehen. Sobald wir den Bedarf kennen, folgt die Priifung eines
tragfahigen Konzeptes an verschiedenen Logistikstandorten.
Wir suchen Standorte und wahlen die am besten geeigneten aus. Wichtig dabei sind uns kooperative Nutzungs-
konzepte.
Geschaftsmodelle fiir Giiterverkehrs- Trolen 1mpac: N R ERCI R

zentren entwickeln, Konsolidierungszent-

kooperation  ren und Midi-Hubs intelligent betreiben ?

Darum gehtes.

Wirwollen Geschaftsmodelle entwickeln und die Verteilung von Giitern intelligent gestalten. Daftr brauchen wir Giiterver-
teilzentren (GVZ) und Konsolidierungszentren (Cross Docking) in Stadtnihe sowie ein gutes Netz an Midi-Hubs in der Stadt.
Fiir die Last Mile wollen wir auch verstarkt alternative Antriebe nutzen. Wir kooperieren mit Herstellern regionaler Erzeugnisse,
zum Beispiel zur Blindelung von Transporten. Kooperative regionale Vertriebsformen wie Foodtrucks und regionale Verlader-
Kooperationen unterstiitzen wir. Genauso wie Konzepte flir White-Labeling der Ver- und Entsorgung. Wenn es notwendig ist,
treffen wir regulatorische bzw. Pricing-Mafdnahmen, zum Beispiel in den Bereichen Larm, Feinstaub oder Stau.

Konzepte sollen auf einheitlichen Technologien basieren und fiir Mitbewerber offen sein: Mit Coopetition setzen wir auf die
Kooperation zwischen Mitbewerbern.

. kurz- mittel-  lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig
Regionales Gliterverkehrszentrum: gemeinsames Commitment mit der Wirtschaft herstellen und Koopera-
tionskonzepte und Geschaftsmodelle entwickeln.

Oko-Baustellenhub: gemeinsames Commitment mit der Wirtschaft herstellen und Kooperationskonzepte und
Geschaftsmodelle entwickeln.

Kooperationskonzept fiir Midi-Hubs in Wien erarbeiten und notwendige Micro-Hubs schatzen. Inklusive der
Auswirkungen auf die Logistik-Kette und unter Beriicksichtigung der Belieferung von Zentrallagern.

Wie kann ein zusatzlicher Hub mit einem zusatzlichen Umschlag funktionieren? Wir klaren die Voraussetzun-
gen und evaluieren unterstltzende Vorgaben und Anreize. Wir férdern eine pragmatische Diskussion dartiber,
welche Mafdnahmen im Innenstadtbereich notwendig sind, zum Beispiel Zufahrtsregelungen. Dabei niitzen
wir die Erfahrungen aus Pilotprojekten (LogPoint, Paketboxen, HUBERT etc).

Freiwillige Kooperationsplattformen priifen und evaluieren.

Rechtliche Rahmenbedingungen fir White-Label-Logistikkonzepte priifen und ihre Umsetzbarkeit bewerten.

Handlungsoptionen fiir regionale Vertriebs- und Transportkooperationen priifen.

Geschaftsmodelle entwickeln fiir GVZ, Konsolidierungszentren und Midi-Hubs. Basis soll die kooperative
Nutzung durch die verschiedenen Dienstleister sein.

Bau, Betreibersuche, Businessplanerstellung und Betrieb von GVZ, Konsolidierungszentren, Midi-Hubs.

Zum Beispiel in Form von PPP-Modellen (gegebenenfalls gemeinsam mit Entwicklern von Logistikimmobilien).

13
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. . Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW
Integrierte Plattformen fiir

P . . AB 8
kooperation  Logistikservices (LaaS) entwickeln

Darum geht es.

Wir entwickeln integrierte Plattformen fir Logistikservices. Gleichzeitig schaffen wir Anreize und Steuerungssysteme fiir
Logistics as a Service (LaaS) und Mobility as a Service (MaaS). Ein Beispiel dafiir ist die konsolidierte Anlieferung bei Einkaufs-
zentren. Wir schaffen Plattformen fir kooperative Logistikdienstleister (LDL), um die Last Mile zu optimieren. Daftir nutzen
wir beispielsweise: Verwaltung von Sendungsdaten, Optimierungs-Algorithmik fiir Sendungsabwicklung, Tourenplanung,
Ticketing bzw. Zuweisung zu Hubs/LDL, Zeitfenster mit eventuell dynamischer Preisbildung etc.

q kurz-  mittel- lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Kooperations- und Férderkonzept gemeinsam erarbeiten mit Logistikverantwortlichen.

,Sondierungsstudie LaaS* beauftragen, um existierende LaaS-Anwendungen zu evaluieren. Der Inhalt kann
in Anlehnung an die NO-MaaS$ Studie entwickelt werden, um deren Erkenntnisse zu nutzen. Laas soll als digi-
tale Grundlage fiir ein GVZ/Hub betrachtet werden. Dabei mussen wir die Marktentwicklungen beobachten
und auf eine ,Fast Follower“Rolle fokussieren. Die Wirksamkeit von LaaS-Konzepten evaluieren wir in Bezug
auf Verkehr und Umwelt. Wir definieren das gewtinschte Verhalten und die rechtliche Umsetzung, zum Bei-
spiel die Regelung fiir die Bereitstellung der Auslastungsdaten. Wir entwickeln technische Instrumente, um
den Grad der Konsolidierung zu tiberprifen (zum Beispiel Ladefaktoren).

Pilotregionen ausschreiben zur technischen Umsetzung und, wenn notwendig, zur Anpassung des
Rechtsrahmens.

Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW

. . . AB 8
kooperation ~ Sharing-Konzepte weiterentwickeln

Darum geht es.
Wir fordern Kooperation und Sharing. Daftir entwickeln wir bestehende Konzepte weiter und schaffen Anreize und
Steuerungssysteme im Handel. Ein Beispiel ist die Mehrfachnutzung von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben.

kurz- mittel-  lang-

Aktionen fristig  fristig  fristig
Projekte promoten, die bereits mit Sharing-Ansatzen arbeiten. Zum Beispiel Gratzlfahrrad, Pilotprojekte etc.
Gratzlfahrrader und Transportleihrader: Systeme verbessern und weiterfiihren.
Neue Pilotprojekte suchen und eventuell ein Forderprojekt initiieren. Zum Beispiel Einkaufsstrafe/EKZ,
Werkverkehr mit E-Fahrzeugen, ,Handwerkertaxi“ fiir den Sanitargrofthandel etc.
Pilotprojekt mit den KEP-Diensten initiieren, damit Flachen kooperativ genutzt werden. Zum Beispiel als
Nachfolge-/Umsetzungsphase des Pilotprojekts zu ,Midi-Hubs*.
Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW

Rahmenbedingungen schaffen fiir eine

S o C
kooperation  nachhaltige Giiterkonsolidierung 7

Darum geht es.
Wir schaffen die Rahmenbedingungen flir eine nachhaltige Gliterkonsolidierung, zum Beispiel in Abhangigkeit der Fahrzeug-
auslastung und Infrastruktur-Nutzung. Wir setzen Mafinahmen zur Nutzung von White-Label-Hubs, Sharing-Modellen etc.

q kurz-  mittel- lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Konzept erstellen iber Vorgaben und Anreize fir die Giiterkonsolidierung im dicht verbauten Bereich.

Echtzeit-Verkehrssteuerung: EU-konforme Leitlinien und technische Voraussetzungen entwickeln. Zum Bei-
spiel Mindestladefaktoren festlegen fiir die Nutzung einer belasteten Infrastruktur, CO2-AusstofS erfassen etc.




EFFIZIENTE

LOSUNGEN
FUR DIE PAKET-
ZUSTELLUNG

ENTWICKELN UND UMSETZEN

Schwerpunkte:
Last Mile / Boxen / Parkgaragen
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10 Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW

o o A 10
kooperation ~ Nicht-Zustellung vermeiden ®

Darum geht es.

Wir wollen ergebnislose erste Zustellversuche vermeiden. Zum Beispiel durch Angabe einer alternativen Zustelladresse. Kun-
den sollen kiinftig bei der Bestellung Alternativen fiir den Empfang definieren konnen (Anderung Adresse, Paketboxen etc.).

q kurz-  mittel- lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Neutrale Paketboxen: Bewusstsein schaffen bei Immobilieneigentiimern und Sendungsempfangern. .
Studienergebnisse des Projekts ,Evaluierung Paketboxen kommunizieren.

Welche aktuellen Angebote in der Zustellung gibt es? Wir priifen Art und Umfang bei Bestellplattformen.
Wir setzen uns daftir ein, dass die Plattformen alternative Zustelladressen zulassen und die Wahl des Zustell-
dienstes anbieten. Um alternative Zustellmoglichkeiten zu promoten, fithren wir Marketingaktionen

mit KEP-Dienstleistern durch.

Durch die Lieferung an einen Hub oder eine Paketbox wollen wir die Kosteneffizienz steigern und Zustellver-
suche verringern. Daflir missen wir die Rahmenbedingungen flir Geschaftsmodelle klaren anhand der Pilot- .
projekte HUBERT, LogPoint, Paketboxen etc.

Gesprache mit der Sparte Handel iiber Info-Mafinahmen fiir Online-Handler.

Kunden-Bewusstsein scharfen hinsichtlich einer 6kologischen E-Commerce-Bestellung (Retouren vermeiden, .
sparsame Bestellungen, Giitesiegel etc.)

Wiederauflage der KEP-Studie: Schwerpunkt auf die Bewusstseinsbildung, dass Erst-Zustellquoten gesteigert
werden mussen.

- . Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW
P&R-Anlagen und OPNV-Stationen ® P
Flichen als White Label B2C-Knoten niitzen B 8

Darum gehtes.

Besseres und giinstigeres Angebot fiir Pendler schaffen: Parkgaragen, Parkflachen mit U-Bahn-Anbindung und OPNV-Stationen
(Offentlicher Personennahverkehr) sollen verstarkt als Abholknoten genutzt werden. Sowohl fiir Pakete als auch fiir Lebensmit-
tel-Lieferungen, Getrankekisten etc.

. kurz-  mittel-  lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig
Vertrage abschlieten zwischen Garagenbetreibern sowie OBB (P&R) und Boxenbetreibern. .
Paketboxen umsetzen als Zustell-Alternative bei P&R-Anlagen, Parkgaragen, Parkflachen, zentralen Punkten . .

im Siedlungsraum und an OPNV-Stationen.

Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW

1 2 Logistische Infrastrukturen
g A 85 ®

Regulative  in Siedlungsgebieten schaffen

Darum gehtes.

Wir missen die logistischen Infrastrukturen im bebauten Gebiet sichern. Zum Beispiel Lademoglichkeiten errichten, Ladehofe
und Ladezonen schaffen. Daftir priifen wir die rechtlichen und fordertechnischen Instrumente.

kurz-  mittel- lang-

Aktionen fristig  fristig  fristig

Grundlagen entwickeln fiir die Erhebung des Ladezonenbedarfs in Wien, unabhingig von Gewerbebetrieben.

Priifung und rechtliche Umsetzung von Aktionsladezonen. .

Anforderungen definieren und Logistik in stddtebauliche Verfahren integrieren. Daftir braucht es einen
Kriterienkatalog, zum Beispiel fiir Ladezonen, Micro-Hubs, Zufahrtskonzept, Ladehofe.

Einen Leitfaden entwickeln und prifen, wie weit man ihn auf Niederésterreich tibertragen kann. .

Prifung, Finanzierung und Errichtung der ,Ladezonen NEU“— unabhingig vom Gewerbebetrieb. .




Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW

1 3 »Gratzlboxen“ und Boxen-/Logistikraume . ®
5

Regulative in Neubauten und Bestandsimmobilien

Darum geht es.

Wirwollen ,Gratzlboxen“ schaffen, das sind Micro-Hubs mit Zusatzfunktionen. Parallel dazu forcieren wir Boxen-/
Logistikraume in Neubauten und Bestandsimmobilien, bevorzugt im Erdgeschofs. Daftr priifen wir die rechtlichen
und fordertechnischen Instrumente.

. kurz- mittel- lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Rechtliche Rahmenbedingungen kldren tiber das Pilotprojekt ,Evaluierung Paketboxen®.
Zum Beispiel: erforderliche Anderungen der Bauordnungen Wien und Niederosterreich, Postmarktgesetz,
Rolle der RTR — Rundfunk und Telekom Regulierungs-CmbH.

Wir stimmen unsere Konzepte mit Wohnbautragern und Partnern aus der Privatwirtschaft ab.
Dabei unterstiitzen wir gemeinsame Versuche auf freiwilliger Basis.

Erforderliche rechtliche Rahmenbedingungen umsetzen.

Implementierung starten mit Paketboxen in Stadt-Wien-eigenen/-nahen Gebauden. Im geforderten
Wohnbau und bei Blrostandorten kénnten Best-Practice-Losungen umgesetzt werden (Priifung Wohnungs-
genossenschaftsgesetz).

Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW

14 Bedingungen fiir die logistische Nutzung
B 7 ®

von Leerstandsflachen in Innenstadten
Kkooperation  (Einkaufsstrafen) verbessern

Darum gehtes.

Viele Leerstandsflachen, besonders jene in Erdgeschofien, konnten logistisch genutzt werden. Wir missen daftr die
Rahmenbedingungen verbessern —zum Beispiel durch Forderungen, Anreize zur Nutzung fiir Micro-Hubs, Paketboxen,
White-Label-Losungen etc. Daflir benotigt es vorab die Ergebnisse der Studie zur Hub-Struktur.

q kurz-  mittel- lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Wir definieren logistische Nutzungsoptionen von Leerstandsflachen in Innenstadten (Einkaufsstrafien).
Dabei miissen auch die Anforderungen an die Erreichbarkeit festgelegt werden und gegebenenfalls die
Definition juristischer Prozesse und Werkzeuge.

Den Fokus legen wir dabei auch auf die Starkung regionaler Produkte, Synergien zwischen Gastronomie/
Handel/Biichereien/etc., Innovationen wie 3D-Druck sowie Synergien zwischen B2C- und B2B-L6sungen.
Nicht auf ,Dark Stores".

WKW wird mit den intern zustandigen Stellen MarketingmafRnahmen umsetzen, um Akteure auf die
Moglichkeiten der Nutzung freier Lokale als (Micro-)Hubs hinzuweisen.

Studienergebnisse beim NO-Gemeindebund und beim Stadtebund prasentieren, damit Aktionen auch in
Niederosterreich umgesetzt werden kénnen.
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NACHHALTIGE
LOGISTIKKONZEPTE

BEI UNTERNEHMEN UND GROSSPROJEKTEN
UNTERSTUTZEN

Schwerpunkte:
Werkverkehr / Baustellen / Schiene




15 Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW

.. A
kooperation ~ Werkverkehr optimieren /

Darum geht es.
Wir wollen den Werkverkehr optimieren. Eine MaRnahme dabei ist, die Transporte von Emballagen und Verpackungen gezielt
zu organisieren.

q kurz-  mittel-  lang-
Aktionen fristig ~ fristig  fristig

Wir setzen Sensibilisierungsmafinahmen und Beratungsprojekte auf. Ziel ist, Auslastung und Kosteneffizienz
des Werkverkehrs zu optimieren. Das Programm , Logistik fit“wird neu aufgelegt.

Wir betreiben Lobbying fir verpackungsarme Transporte. Dabei binden wir den Handel aktiv ein.

Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW

1 6 Logistikkonzepte fiir Grof3bauvorhaben

o o 10
Kooperation  und stiadtebauliche Verfahren

Darum gehtes.
Wir entwickeln Logistikkonzepte flir Groffbauvorhaben (Bau und Betrieb) und stadtebauliche Verfahren. Zum Beispiel fiir die

Bauphase. Hier geht es um emissionsarme Baustellenlogistik (Ver-/Entsorgung) und mehr Effizienz in der Baustellenorganisation.

Themen fiir die spatere Betriebsphase sind: entsprechende Ladehohen vorsehen, Zu- und Abfahrten regeln etc.

q kurz-  mittel- lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Pilotprojekt ,Wastebox.biz“ evaluieren und verbessern.

Wir priifen die notwendigen Voraussetzungen zur Verpflichtung von Bautragern. Das UVP-Gesetz (Umwelt-
vertraglichkeitspriifungs-Gesetz) priifen wir auf Logistik-Aspekte. Diese arbeiten wir auch in die Raumver-
traglichkeitspriifung ein.

Anforderungen definieren bei Grofsbauvorhaben, Stadterweiterungsgebieten mit mehr als 300 Wohneinhei-
ten, Mehrzweckbauten und Einkaufszentren. Wir erganzen die Anforderungen in der Wiener Bauordnung

(§ 7b) und arbeiten einen Vorschlag fiir eine Bauordnungsnovelle aus. Entsprechende Regelungen werden
verankert in der Bauordnung fir nicht UVP-pflichtige Projekte, bei der Flichenwidmungs- und Bebauungs-
planung sowie tiber stadtebauliche Vertrage.

Wir priifen die Vorgaben fiir landeseigene Gebaude.

Richtlinie RUMBA der Stadt Wien evaluieren und Konzepte fir ,nachhaltige Baustellenlogistik
weiterentwickeln.

1 7 Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW

. - AB 8
kooperation ~ Schienen-Kapazititen erheben

Darum geht es.
Wir stellen fest, welche Schienen-Kapazitaten fiir den Giiterverkehr vorhanden sind und setzen fehlende Verbindungen um.
Zum Beispiel rund um den Gewerbepark Guntramsdorf.

q kurz-  mittel- lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Wir unterstltzen das Projekt Cewerbepark Guntramsdorf/IZ-Std, um hier die Licke in der Cleisverbindung
zu schliefien.

Wir stellen fest, wie hoch die benétigte Kapazitat fiir den Gliterverkehrim Schienennetz im Raum Wien/
Niederosterreich ist. Ein Faktor dabei ist auch der steigenden Personenverkehr auf der Schiene.

Screening der Anschlussbahnen in der Region in Hinblick auf Nutzung, Standorte, Kapazitat, Kosten,
Nutzungsgrad, Anforderungen, Potenzial in Zukunft.
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ANREIZE FUR

BESCHLEUNIGTE
FUHRPARK-
UMSTELLUNGEN

SCHAFFEN

Schwerpunkte:
alternative Antriebe / postfossile Mobilitat




Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW

1 8 Forderungen und Vorgaben, um

. - - AB 8,
Technologie  postfossile Mobilitdt zu starken >

Darum geht es.
Wir wollen postfossile Mobilitat starken. Dafiir entwickeln wir Forderkonzepte und langfristige Vorgaben fiir die Umsetzung.
Ein Ziel ist, dass Fahrzeug- und Komponentenhersteller verstarkt in alternative Antriebe investieren.

kurz- mittel-  lang-

Aktionen fristig  fristig  fristig
Schnell-Ladestationen fir E-Taxis sollen auch dem Lieferverkehr zur Verfiigung stehen. Wir priifen laufende
und auslaufende Vertrage und promoten diese Moglichkeit.
Wir schaffen ein Forderkonzept fiir alternativ angetriebene Fahrzeuge (Flotten). Dabei geht es um Anreize,
keine monetaren Forderungen. Abstellflachen fiir Flotten konnten ein solcher Anreiz sein. Vorgaben und
Forderprogramme sind auch seitens der EU und des Bundes notwendig. Beispiele daftir: CO2-Flottenziele fiir
die Fahrzeughersteller und Ziele fiir EU-Mitgliedstaaten. Wichtig dabei: Doppel-Férderungen vermeiden.

L. . Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW

Vorrang fiir nicht fossil
q B 7

Flichen betriebene Fahrzeuge
Darum gehtes.

Wir bevorrangen nicht fossil betriebene Fahrzeuge bei verkehrsorganisatorischen Mafinahmen.

. kurz- mittel-  lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig
Definition innerstadtischer Gebiete in Wien und in Stadten in Niederdsterreich in Hinblick auf eine etwaige
emissionsfreie Zustellung innerhalb dieser Gebiete.

Expertise aufbauen und MaRnahmen entwickeln, um nicht fossil betriebene Fahrzeuge zu bevorrangen
(vgl. WeiRbuch Verkehr). Zum Beispiel durch Ausnahmen bei Wochenend- und Nachtfahrverboten, raumliche
und zeitliche Entflechtung von Lieferfahrten, Halten und Cratisparken.
Bevorzugung von postfossiler Mobilitat: rechtliche Vorgaben priifen.
. . . Triple-A:  Impact ~ NO Wien  WKNO WKW
Alternative Antriebe in der

) B
Technologie ~ Beschaffung forcieren /

Darum gehtes.
Wir forcieren die breite Einfiihrung von alternativen Antrieben. Dabei nutzen wir die Marktmacht in 6ffentlichen oder
Konzern-Beschaffungsprozessen.

. kurz- mittel-  lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Best-Practice-Beispiele rund um die alternativen Fuhrparks des Landes Niederdsterreich kommunizieren.

MarketingmafRnahmen und Veranstaltungen durchfiihren mit Anbietern von alternativen Fuhrparklosungen.
Zum Beispiel einen E-Mobilitatstag am Wachau-Ring organisieren mit Side-Event fiir den Wirtschaftsverkehr.
Dabei sind grundsatzlich alle Alternativen zu adressieren wie Hz, CNG etc.

Wir beginnen, die Fuhrparks der 6ffentlichen Hand, der Gebietskorperschaften etc. umzustellen —sowohl
PKW als auch Nutzfahrzeuge. Dabei kommunizieren wir unsere Vorbildfunktion hinsichtlich der CVD-Richt-
linie/Clean Vehicles Directive.

Gemeinsame Veranstaltungen zum Thema Fuhrparkmanagement durchfthren.

Maoglichkeiten flr ein Giitesiegel priifen. Zum Beispiel 2hnlich dem FORS — Fleet Operator Recognition
Scheme in London.
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Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO

1 Umstellung von Kleinfahrzeugen bis 3,5t
auf nicht fossile Antriebstechnologien

@ B b
Regulative unterstutzen =

WKW

Darum geht es.
Wir beschleunigen die Umstellung von gewerblichen Kleinfahrzeug-Flotten auf nicht fossile Antriebstechnologien,
wie zum Beispiel durch Maut- oder Steuererleichterungen.

q kurz- mittel-
Aktionen fristig ~ fristig

Forderkonzepte fiir alternativ angetriebene Fahrzeuge unterstiitzen.

Rechtslage klaren rund um diverse MafRnahmen (vgl. Studie ,Smart Urban Logistics®) sowie Stellhebel
identifizieren.

MarketingmafRnahmen durchfithren rund um die Umstellung von Kleinfahrzeugen bis 3,5t auf nicht fossile
Antriebstechnologien.

Prifung von weiteren Regionen zur CO2-freien Zustellung von diversen Anbietern und Definition der Rolle
der Stadt.

Z ! Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO
A 8

Regulative Transportrader fordern

lang-
fristig

WKW

Darum geht es.
Wir schaffen Anreize, damit Transportrader als giinstige Alternative fiir die Last Mile genltzt werden.

. kurz- mittel-
Aktionen fristig  fristig

Transportfahrrad-Forderung evaluieren. Darauf aufbauend: Screening der Fordermafinahmen und eventuelle
Wiederaufnahme der Forderaktion.

Langfristiges Forderkonzept entwickeln fiir Transportrader fiir Unternehmen bzw. den gewerblichen Einsatz.

Transportfahrrad-Zustellung: Anforderungen definieren an die Last Mile sowie an Micro-Hubs. Dabei geht es
um Haltemoglichkeiten, Radwege, Verglinstigungen im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr (MIV).

Rechtliche und infrastrukturelle Anforderungen von 1- und 2-spurigen Transportfahrradern priifen: StrafSe und
Radwege, Halten und Parken (in zweiter Reihe), Befahren von Einbahnstrafien in Gegenrichtung, Platzbedarfin
Garagen, Abkirzungen bei Pollern, Stauabkiirzung bei Radwegen, Befahrung von Fufdgangerzonen, Ausnahme
von Radwegbenutzungspflicht etc.

lang-
fristig



Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW

2 3 Lade- und Tankinfrastruktur fiir
B 7 o

alternative Antriebsformen —vor allem
Flichen abseits des 6ffentlichen Raumes

Darum geht es.

Wir planen alternative Lade- und Tankinfrastruktur flachendeckend fiir alle Fahrzeugtypen (PKW, LKW, Busse etc.). Vor allem
abseits des 6ffentlichen Raumes soll die E-Ladeinfrastruktur ausgebaut und zuganglich gemacht werden —zum Beispiel durch
E-Garagenplatze und E-Ladezonen auf Parkplatzen bei Wohnbauten, Biros, Supermarkten und Industrie.

Wir flihren Energiebereitstellung und Mobilitdt zusammen, insbesondere durch Pilotprojekte und deren Weiterentwicklung
bzw. Roll-out. Langfristige Planungsstrategien passen wir in Hinblick auf die postfossile Energiezukunftan.

. kurz-  mittel- lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Ausbau der E-Ladeinfrastruktur konzipieren. .

EU-konforme Fordermodellen unterstiitzen.

Bauordnungen evaluieren hinsichtlich der Ausstattung der 6ffentlich zugénglichen Garagen und Parkplatze
mit Stromanschliissen. Wenn Abstellplatze neu geschaffen werden, ist ein Mindestanteil von elektrifizierten
Platzen vorzuschreiben. Auch andere Gesetze sind zu berlcksichtigen wie Wohnungseigentumsrecht,
Gebaudeeffizienz-RL etc.

Wir priifen den Bedarfan Lade- und Tankinfrastrukturen an Unternehmensstandorten mittels einer Umfrage.

Ladeinfrastruktur forcieren auf 6ffentlich zuganglichem Privatgrund (Tankstellen, Supermarktparkplatze,
Mobilitatsstationen) sowie in Ladezonen.

Leitlinien entwickeln fur die Sektorkopplung (Energie + Mobilitat), damit die richtigen Marktimpulse gesetzt
und optimale Standorte identifiziert werden.

Wir priifen den Ausbau und die Forderung von Tankstellen fiir regenerativen Verbrennungstreibstoffen wie
synthetisches Erdgas oder synthetisches Benzin/Diesel.




DIGITALE
INFORMATIONEN
UND SERVICES

/UR EFFIZIENZSTEIGERUNG UND
OPTIMIERUNG EINSETZEN

Schwerpunkte:
Navigationsdaten / intelligente Multifunktionsflachen
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Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW

24 Navigationsdaten verbessern und

c © A 10
Technologie  Schnittstellen 6ffnen

Darum geht es.

Navigationsdaten im Glterverkehr sind oft fehlerhaft oder nicht aktuell. Das schrankt deren Nutzung ein. Eine reibungslose
Routenplanung braucht aktuelle Daten fiir den Zustellverkehr inklusive Informationen zu Ladezonen etc. Das wollen wir vor-
antreiben, unter anderem durch die Kommunen. Bestehende digitale Plattformen fiir den Gliterverkehr 6ffnen wir gezielt fiir
Kooperationen. Parallel bauen wir weitere offene Informations- und Steuerungsfunktionen auf, wie zum Beispiel Verkehrs-
management, Leitsysteme zur Flachennutzung, Buchungssysteme, Koppelung von Services (B2B, B2C) etc.

. kurz- mittel-  lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Giterverkehrsrelevante Merkmale und Daten in die Graphenintegrations-Plattform (GIP) einpflegen. Basis
dafirist ein qualitatsgesicherter Prozess, damit Daten laufend und aktuell integriert werden.

Verbesserte Navigationsdaten im flieRenden Guterverkehr fiir die Anbieter von Routing- und Navigations-
systemen (LKW Routing) tiber offene APIs (Application Programming Interface) zur Verfiigung stellen.
GIP ist bereits Open Government Data.

Maoglichkeiten prifen in den Bereichen Leitsysteme und Verkehrsmanagement.

Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW

2 5 Multifunktionsflachen und

Flichen Flichen-Mehrfachnutzung AB 8

Darum gehtes.
Wir fordern und forcieren Multifunktionsflachen und Flachen-Mehrfachnutzung. Bei der Flachen-Neuordnung berticksichtigen
wir die neuen Zustellformen auch bei Verkehrsflachen und starten Pilotierungen, zum Beispiel Multifunktionsstreifen.

A kurz-  mittel-  lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Rechtsgrundlagen fiir Multifunktionsflachen im 6ffentlichen Raum priifen und schaffen.

Flachen- und Umsetzungskonzepte erarbeiten (Ladezonen neu und Multifunktionsflachen).

Ubertragbarkeit fiir Niederdsterreich priifen (Leitfaden auf Basis der Erfahrungen in Wien) sowie Priifung der
Méglichkeiten im aktuellen Rechtsrahmen.
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. Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW
Intelligente Ladezonen :
v 8,5
Technologie ~ und Parkplidtze schaffen

Darum geht es.

Ladezonen und Parkplatze digital erfassen und verwalten. Das ermoglicht: Ladezonenbuchung, Parkzeitmanagement,
ETA-Integration (Estimated Time of Arrival) in ein TMS (Transportmanagement-System), Uberwachung aktueller Status
der Ladezone (Neubetrachtung aller Halte- und Parkeinschrankungen & Integration in Navigationssysteme) etc.

. kurz- mittel-  lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Ladezonen-App Wien in Niederosterreich vermarkten.

Weitere Synergien niitzen im Rahmen der Park & Ride-Innovationspartnerschaft zwischen Land Nieder-

osterreich und der OBB Infra. Bereits ausgeschriebene Entwicklungen: Echtzeitauslastungsstand P&R, .
Prognosemodell, widmungskonforme Nutzung, buch-/bezahlbare Premiumparkplatze. Entwickelte

Technologien werden fiir logistische Anwendungen geprift und genutzt.

Wir priifen den Bedarf nach intelligenten Ladezonen und Parkplatzen in Wien und grofReren Stadten
in Niederosterreich.

Rechtsgrundlagen prifen und schaffen fiir die Installierung im 6ffentlichen Raum sowie fiir Buchungs-
plattformen.

Skalierbarkeit der Losungen aus dem Pilotprojekt ,SCHNURRR* darstellen

Weitere technische Moglichkeiten der Auslastungserkennung in Echtzeit priifen. Ziel ist, moglichst wenig
infrastrukturell einzugreifen und zu adaptieren.

Ladezonen-App weiterentwickeln und erweitern: Anzeige bei Ladezonen, Buchungsmoglichkeiten,
Implementierung in Navigationssysteme etc. Basis daftir ist das Projekt ,SCHNURRR®.

Buchungsplattform einrichten oder Informationsservices tiber ITS Vienna Region in das Echtzeitmodell
integrieren.




RAHMEN-
BEDINGUNGEN

FUR EINE NACHHALTIGE ENTWICKLUNG FESTLEGEN

Schwerpunkte:
Koordination / Steuerung / Regulative
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. Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW
Ausgewaidhlte Wochenend-

. A 8
Regulative Fahrverbote evaluieren

Darum geht es.
Lieferungen mit larmarmen Antrieben am Wochenende ermdglichen, zum Beispiel E-Antriebe. Ausnahme-Regelungen
anpassen. Ein Beispiel dafiir: Tiefkithlware soll gemeinsam mit leichtverderblichen Giitern transportiert werden kénnen.

q kurz-  mittel-  lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Wir fragen die (Lebensmittel-)Branche, wie sie zur Ausnahmeregelung steht und in welchen Bereichen die
Produktliste erganzt werden soll. Wir priifen mogliche sinnvolle Neuregelungen und die entsprechenden
Einsparungen von Fahrleistung.

Auswirkungen auf die Bevélkerung priifen. Anrainervertragliche Losungen und internationale Best Practices
erheben.

Einbringung als Wirtschaftsparlament-Antrige beziiglich Anderung/Anpassung der Rechtslage.

. Triple-A:  Impact NO Wien WKNO WKW
Ausgewaihlte Nachtfahrverbote

. A 8
Regulative evaluieren

Darum gehtes.
Nacht-Zustellungen evaluieren und Alternativen priifen. Vertragliche Losungen sind das Ziel.

q kurz-  mittel-  lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Anrainervertragliche Rahmenbedingungen erheben. Daftir fiihren wir gegebenenfalls eine Studie durch, even-
tuell in Verbindung mit dem Thema Wochenend-Fahrverbot. Wir priifen die Emissionen des gesamten Liefer-
ablaufes (Larm, Luftschadstoffe etc.). Gegebenenfalls auch mit Fokus auf Sonderregelungen fiir alternative
Antriebe sowie die rechtlichen Rahmenbedingungen (einheitliche Genehmigungen etc.).

Larmarme Lieferung in der Nacht: Pilotprojekt initiieren und begleiten (vgl. GeNalLog Projekt in DE;
larmmindernde Mafdnahmen: Schulung Mitarbeiter, lirmarme Rollcontainer, Ladehdfe, Giitesiegel etc.).

Einbringung als Wirtschaftsparlament-Antrage.

. Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW
Instrumente zur Flachen-

AB 8
Regulatie  und Infrastrukturnutzung

Darum gehtes.

Wir setzen rechtliche Instrumente punktuell ein zur Effizienzsteigerung der Flachen- und Infrastrukturnutzung und zur
Verkehrsreduktion bzw. -lenkung. Wir schaffen nachvollziehbare Rahmenbedingungen mit entsprechend langen Vorlauf-
und Umstellungszeiten, um Investitionsentscheidungen zu vereinfachen.

q kurz-  mittel- lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Umfrage durchfithren ber die Auslastung von Lieferfahrzeugen und die Moglichkeiten der raumlichen und
zeitlichen Entflechtungen der Giiterverkehre.

Studie erstellen tber die geeigneten Instrumente (Umweltzone, IGL fiir LKW in Wien/Niederosterreich
aktualisieren etc)) und Bewertung der Instrumente hinsichtlich des Wirtschaftsverkehrs. Vorteile fir
alternativ betriebene Fahrzeuge darstellen und bewerten.




Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO

. A
Regulative ~ Betriebsanlagenrecht anpassen ’

WKW

Darum geht es.

Wir priifen die Gewerbeordnung hinsichtlich aktueller und kiinftiger Logistikanforderungen und passen sie an. Das geschieht

in Kooperation mit der Wirtschaft, entsprechend der steigenden kundennahen Wertschopfung.

. kurz-  mittel-  lang-
Aktionen fristig  fristig fristgig
Wir definieren die Logistikanforderungen, die im Betriebsanlagenrecht berticksichtigt werden sollen.

Parallel erheben wirjene Punkte in der Gewerbeordnung, die aus Sicht der Logistik angepasst werden
sollten. Gegebenenfalls verbinden wir den Prozess mit der Erhebung rund um das Wochenendfahrverbot
und Nachtfahrverbot.
Einbringung als Wirtschaftsparlament-Antrage.
L. A . Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW
Institutionelle Verantwortlichkeit zu :
kooperation ~ postfossiler Giitermobilitat stirken
Darum gehtes.
Wir etablieren je eine Ansprechstelle in Wien und Niederosterreich unter dem Titel , Logistikbeauftragte/r* Sie soll die
Querschnittsmaterie Logistik verwaltungsintern steuern und offizieller Ansprechpartner nach auRen sein.

. kurz- mittel- lang-

Aktionen fristig  fristig fristgig

Aufgabenbereich fir die Funktion ,Logistikbeauftrage/r“ definieren.

Institutionelle Verantwortlichkeit und Verankerung innerhalb derjeweiligen Organisationen klaren.

Lobbying und Unterstiitzung fir dieses Vorhaben.

Einbringung als Wirtschaftsparlament-Antrage.
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LEISTUNGEN
UND KOSTEN

DER LOGISTIK AKTIV KOMMUNIZIEREN

Schwerpunkte:
Standards / Bewusstseinsbildung
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Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO — WKW

Projekte fiir innovative, postfossile
Logistik-Wertschépfungsketten

@ AB
Technologie unterstutzen /

Darum geht es.
Best-Practice-Beispiele sammeln und neue Projekte unterstiitzen. Zum Beispiel E-Ladestationen oder Boxensysteme.

q kurz- mittel- lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Neue Pilotprojekte starten gemeinsam mit Praktikern und Integratoren, zum Beispiel KEP-Dienstleistern.
Ableitung und Entwicklung von Best-Practice-Ansatzen.

33 Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW

o . B
Kooperation ~ Kosten der Last Mile sichtbar machen 7

Darum gehtes.

Wirwollen ein héheres Bewusstsein schaffen tber die tatsdchlichen Kosten der Last Mile. Das schafft Anreize fiir Konsolidierung,

gegebenenfalls mit zusatzlichem Umschlag. So wird Konsolidierung/Hub-Umschlag interessanter fiir Unternehmen.

5 kurz-  mittel- lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Zielgruppen definieren, die wir mit bewusstseinsbildenden Mafinahmen erreichen wollen. Speziell in Richtung
der Konsumenten.

Wir stellen die Logistik-Kette nach Kostenfaktoren dar—inklusive der Kosten eines zusatzlichen Umschlags.
Ggf. fithren wir eine Metastudie durch auf Basis bestehender Pilotprojekte oder im Rahmen einer Masterarbeit.

PR-Kampagnen zur Bewusstseinsbildung durchftihren.

Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW

3 4 Ausweis 6kologischer FufRabdruck

. . B
Regulative im (Online-)Handel 7

Darum geht es.

Wir streben einen Ausweis des 6kologischen FuRabdrucks an, vor allem im Distanzhandel. Die Sichtbarkeit starkt die Wahr-
nehmung und erhoht die Wertigkeit der Logistik. Mogliche Mafinahmen speziell im Versandhandel: Mehrwegverpackungen
vorgeben und Einwegverpackungen besteuern, wenn dies zu einem nachhaltigeren Gesamtkonzept beitragt.

. kurz-  mittel- lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Gesprache mit Gremien aus dem Online-Handel iber mogliche Umsetzungsmafinahmen. Dabei berticksich-
tigen wir: internationaler Vergleich und EU-Vorgaben, Online-Handler im Ausland, Vermeidung zusatzlicher
Blirokratie durch Ausweispflichten etc.

Mehrwegverpackungen anstatt Einwegverpackungen im Versandhandel: Wir klaren die Moglichkeiten im
Rahmen einer Studie. Dabei beziehen wir den Handel mitein.

. Triple-A:  Impact NO Wien  WKNO WKW
Regelwerk fiir Datenschutz
. . B
kooperation  bei Zustell-Kooperationen /

Darum gehtes.
Datenschutz sicherstellen: Das ist die Voraussetzung fiir die Verwendung von Informationen, um mehrfache Zustellversuche
zuvermeiden.

. kurz-  mittel-  lang-
Aktionen fristig  fristig  fristig

Behandlung des Themas Datenschutz im Rahmen des Pilotprojekts ,Paketboxen*.

Bedlrfnisse der Zustellbranche und des Versand- bzw. Distanzhandels erheben. Klaren, wer wem wie welche
Daten (ibergeben kann.

Kontakt aufnehmen mit RTR Rundfunk und Telekom Regulierungs-CmbH, Experten etc. und Grenzen des
Datenschutzes evaluieren.
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DARUM.

MOTIVATIONSBERICHT UND
PROZESSBESCHREIBUNG

Logistik 2030+ ist die Antwort auf Bevolkerungs-
und Verkehrswachstum in der Region sowie auf
Veranderungen in der Logistik.

Mit dem Projekt Nachhaltige Logistik 2030+ Niederdsterreich-Wien stellen wir uns den grofien
Herausforderungen der Zukunft. Mehr noch: Wir haben damit einen Aktionsplan in Handen,
der heutigen und kiinftigen Anforderungen an die Logistik gerecht wird. Ein Biindel an ziel- und
umsetzungsorientierten MafSnahmen, die sich erganzen und ineinandergreifen.

Wir missen koordiniert handeln. Niederdsterreich und Wien wachsen schnell. Beides sind
prosperierende Wirtschaftsraume. Die Bevolkerung in Wien wird bis 2030 auf 2 Millionen Ein-
wohnerinnen und Einwohner steigen, in der Grof3region auf 3 Millionen. Damit wachst auch das
Verkehrsaufkommen. Alleine der StraRengiiterverkehr in Niederosterreich konnte bis 2030 um
23 % (Basis 2008) zunehmen. In der erweiterten Centrope Region gehen wir von noch héheren
Zahlen aus. All das wird sich auf das Leben der Menschen in der Region auswirken. Denken wir
zum Beispiel an Emissionen und Konflikte um den begrenzten Raum. Auch die Raumplanung
sowie die Stadt- und Regionalentwicklung stehen damit vor grofden Aufgaben.

Technologische Entwicklungen, Anderungen in der Sendungs- und Flottenstruktur, zunehmende
Regulierungen sowie Verlagerungen von Logistikflachen an den Stadtrand: Auch die Logistik
verandert sich tiefgreifend, besonders in den Stadten. Um das Guterverkehrsaufkommen in
Zukunft zu steuern, missen wir auf diese Trends reagieren und unsere Strategien anpassen.

Das Projekt Nachhaltige Logistik 2030+ Niederdsterreich-Wien tut genau das.

O a
Nachhaltige

‘v ‘ Logistik 2030+
?" Niederdsterreich-Wien



Wir bauen auf einem breiten
Stakeholder-Prozess auf.

Hinter dem Projekt Logistik 2030+ stehen die vier Projekttrager Land Niederdsterreich, Stadt
Wien, Wirtschaftskammer Niederosterreich und Wirtschaftskammer Wien. Die denkstatt
GmbH und ECONSULT BetriebsberatungsgesmbH haben das Projekt fachlich und organisa-
torisch unterstiitzt.

Einmalig ist, dass die Wirtschaft mit den beiden Landern Niederosterreich und Wien so eng
zusammengearbeitet hat und dass so viele Stakeholder mitgearbeitet haben. Im Zentrum der
Entwicklung des Aktionsplans Logistik 2030+ stand ein strukturierter Prozess, der die Mitwir-
kung auf unterschiedlichen Ebenen und wihrend des gesamten Projekts organisierte. Der
Beirat und das Stakeholder Board haben den Prozess gesteuert. Dariiber hinaus wirkte eine
breite interdisziplinare Gruppe von rund 300 Stakeholdern regelmaflig mit.

Projektsteuerung
Beirat Weitere Interessierte
Steuerung und strategische - Regelmafige Informationen

Ausrichtung des Projekts
Vorbereitung und Kommunika-
tion der Umsetzung

Stakeholder erweitert
(ca. 300 Personen)
- Onlinebefragung und

Stakeholder Board Feedback zu Meilensteinen

Feedback und Entscheidungs-

vorbereitung zu Meilensteinen stakeholder

- Handlungsfelder Board Stakeholder Kerngruppe
- Szenarien (ca. 20 Personen)

- Bearbeitungsfelder - Interviews und Feedback zu
- Aktionsplan Meilensteinen

Projektsteuerung und Stakeholderstruktur

Der Beirat und die Projekttrager danken den vielen Mitwirkenden in den Arbeitskreisen im Rahmen des Sommer-
festes Logistik 2030+ mit einer Anerkennungsurkunde (© WKW Florian Wieser).



Beirat.
Steuerung mit dem Blick auf das Ganze.

Der Beirat besteht aus Vertretern der Projekttrager-Organisationen und steuerte die Entwick-
lung des Aktionsplans Logistik 2030+. Der Beirat ist auch bei den kommenden Schritten zentral:
Er verantwortet die Vorbereitung und die Kommunikation der Umsetzung in den Landern Nieder-
osterreich und Wien. Das Team wirkt an der strategischen Ausrichtung des Projekts mit und
gibt die wesentlichen Ergebnisse frei. Weiters sorgt der Beirat fiir die Verankerung von zentralen
Projektinhalten in der Landes- und Kammerpolitik.

Die Mitglieder des Beirats:
¢ Dr. Christian Moser (Vizeprasident Wirtschaftskammer Niederdsterreich) [Vorsitzender]
e DI Thomas Madreiter (Planungsdirektor Stadt Wien)

e Dr. Werner Pracherstorfer (Leiter Gruppe Raumordnung, Umwelt und Verkehr,
Niederosterreich)

e Mag. Davor Sertic (Spartenobmann Transport & Verkehr Wirtschaftskammer Wien)

e KR Alfred Wolfram (Stv.-Spartenobmann Transport & Verkehr Wirtschaftskammer
Niederdsterreich)

Stakeholder Board

Das Board besteht aus aus 13 Stakeholdern aus unterschiedlichen Vertretungsfeldern, ergianzt
von drei Experten. Das Stakeholder Board gab wertvolles Feedback zum Projektdesign und zu
den Zwischenergebnissen. Es war bei allen Entscheidungen rund um die ,Meilensteine“ von
Logistik 2030+ eingebunden. Mitglieder des Stakeholder Boards haben dariiber hinaus an den
Mafdnahmen-Vorschlagen und der Szenarien-Entwicklung mitgearbeitet.

Die Mitglieder des Stakeholder Boards:
e DI Andreas Bayer, REWE International AG
e Paul Brandstatter, Veloce Botendienste GmbH
e Roman Divoky, Frankstahl Rohr & StahlhandelsgmbH
e Mag. Beate Farber-Venz, Venz CmbH
e Mag. Herwig Gruber, Kastner GrofRhandelsgmbH
¢ DI Andreas Hacker, Stadt Umland Management Siid
e Mag. (FH) Stefan Heiglauer, Osterreichische Post AG
e Mag. Wolfgang Knezek, Frauenthal Service AG
e Georg Papai, Bezirksvorsteher des 21. Wiener Gemeindebezirkes, Stadt Wien
e DI Peter Rojko, Wiener Hafen GmbH & Co KG
e Alexander Schaffer, (ehemals) Q Logistics GmbH
e DI Anna Steindl, Biirgermeisterin der Stadtgemeinde Wolkersdorfa. D.
e Mag. Karl Zéchmeister, Rail Cargo Austria AG
e Dr. Andreas Breinbauer, Rektor der Fachhochschule des bfi Wien
o DI Gerald Gregori, BVL Bundesvereinigung Logistik Osterreich

e DI Franz Schwammenhofer, BMVIT Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation
und Technologie, Stabstelle Logistikkoordination



Der Beirat formuliert seine Erwartungen an das Projekt in der Auftakt- Das Stakeholder Board gibt Feedback und unterstiitzt die Projekttrager
veranstaltung 2017. Von links nach rechts: Mag. Davor Sertic, KR Alfred in der Entscheidungsfindung (© denkstatt).

Wolfram, DI Thomas Madreiter, Dr. Werner Pracherstorfer, Dr. Christian

Moser (© WKW by picturesborn)

Erweiterte Stakeholdergruppe

Die erweiterte Stakeholdergruppe gab Feedback zu Projektbeginn und zu den einzelnen
Projekt-Zwischenergebnissen. Dafiir haben wir sie online befragt. Die Cruppe besteht aus
rund 300 Stakeholdern aus unterschiedlichen Vertretungsfeldern.

Die Vertretungsfelder wurden bewusst weit gefasst, die angefragten und eingebundenen
Stakeholder decken diese wie folgt ab:

1. Transportunternehmen, Frachter

2. Spediteure, Logistikdienstleiter

3. Kurier-, Express-, Paketdienste (KEP)

4. Werkverkehrsbetreiber

5. Handwerk, Gewerbe, Dienstleister

6. Handel

7. Industrie

8. Gastronomie, Tourismus

9. Flachen-/Immobilienentwicklung, Bauwirtschaft
10. Infrastrukturbetreiber

1. Politik, Verwaltung, Administration

12. Verkehrs-, Stadt-, Raumplanung

13. Unternehmen im Personenverkehr

14. Technologiebereich, Logistik-/Verkehrssteuerung
15. Vertretung von Fokus- und Bevolkerungsgruppen

16. Experten flr nachhaltige Logistik und Entwicklungstrends
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Der Aktionsplan Logistik 2030+ ist Ergebnis
eines mehrstufigen Prozesses.

Projektbild Logistik 2030+: der Weg zum Aktionsplan

Was

Ergebnis
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Schwerpunkte: 35 priorisierte Priorisierte Aktionsplan mit
Last Mile, Malnahmen- Bilder der Zukunft in . Mafinahmen- . umsetzbaren
Logistikflachen, vorschlage 3-Szenarien vorschlage Mafinahmen zu
Verkehrstelematik 2020 - 2025 2025 - 2035/2040 den Zielen

2017 2020 2025 2040

Stakeholder erweitert Stakeholder Kerngruppe
17 Vertretungsfelder, u.a. Logistikuntern., 17 Vertretungsfelder, u.a. Logistikuntern.,

Kommunen, Forschung ~ 250 Personen Koemmunen, Forschung ~ 50 Personen

Projektteam
W, NO, WKW, WKNO, ds,

eco ~ 12 Personen

Die Projektphasen im Uberblick

Das Projekt lief von Janner 2017 bis Oktober 2019 in drei Phasen, die aufeinander aufbauen. Zu
jedem Zeitpunkt war uns wichtig, moglichst viele Stakeholder einzubinden. Das garantiert breite
Unterstiitzung fiir die gemeinsame Cestaltung unserer Logistik-Zukunft.

In einem strukturierten Stakeholder-Prozess haben wir liber vertiefte Interviews und Online-
befragung wesentliche Eckpunkte abgefragt: aktuelle Entwicklungen, Technologien, Handlungs-
felder und Mafinahmen zur Erreichung der Projektziele. Im anschlieRenden Schritt wurden die
erforderliche Handlungsfelder mit einer zeitlichen Perspektive derJahre 2020-2025 identifiziert.
Interdisziplinare Arbeitsgruppen haben die Handlungsfelder weiterbearbeitet und entsprechen-
de Mafsnahmen formuliert.

In einem Zwischenschritt haben wir Szenarien zur moglichen Entwicklung der Zukunft (nach)
2030+ entwickelt. Danach haben wir unsere Uberlegungen auf drei pragnante Szenarien verdich-
tet. AnschlieRend haben wir Bearbeitungsfelder fiir die langerfristige Perspektive 2025-2040
abgeleitet. Interdisziplinare Arbeitsgruppen haben die Handlungsfelder weiterbearbeitet und
entsprechende MafRnahmen formuliert. Alle MaRnahmen haben wir gepriift, ob sie auch unter
allen drei verdichteten Zukunftsszenarien bestehen.

Das Ergebnis des mehrstufigen Prozesses liegt vor: der Aktionsplan Beslei d
Logistik 2030+ mit einem Biindel an konkreten Mafdnahmen. ) eg e't_en e
Nun geht es darum, sie zeitnah umzusetzen. Pilotprojekte

Von Beginn an haben Pilotprojekte
den Prozess begleitet. Manchmal war es
Prozess online umgekehrt und Projekte konnten durch
nachvollziehbar den Prozess initiiert werden. Mehr
Informationen zu den Pilot-
projekten findet man auf
www.logistik2030.at.

Ergebnisse der einzelnen Phasen haben
wir auf der Projekt-Website
www.logistik2030.at veroffentlicht.
Die Stakeholdergruppe gab
dazu Feedback (via Online-

Befragung).



Die Schritte im Detail

Auf dem Weg zum Aktionsplan Nachhaltige Logistik 2030+ Niederdsterreich-Wien.

Stakeholder aktivieren durch qualitative Interviews und Online-Befragungen

Am Beginn des Projekts stand eine breite Aktivierung der Stakeholder: mit qualitativen Inter-
views in der Kerngruppe und Online-Befragungen unter den Kammermitgliedern sowie in der
erweiterten Gruppe.

Zwischen April und Juli 2017 haben wir 20 qualitative Interviews mit Stakeholdern und Experten
gefiihrt. Die Ergebnisse niitzten wir als Grundlage, um die relevanten Handlungsfelder im Pro-
jekt zu spezifizieren. Auch die Ergebnisse der Online-Befragung haben wir dabei geniitzt. Eine
Erkenntnis war, dass die Befragten das Projekt als sehr relevant beurteilten.

Und: Die Thematik wird bis 2030 noch an Bedeutung gewinnen, so die Meinung.

Parallel haben wir die bestimmenden Themen im Giterverkehr abgefragt: Entwicklungen,
Trends und Technologien, Handlungsfelder mit dem grofRten Impact auf die Projektziele. Als
wesentlich stuften die Befragten Losungen fiir folgende Bereiche ein: Nutzungskonflikte,
Flachenwidmung und Raumplanung und Standort-/Hub-Entwicklungen. Neue Geschaftsmodelle,
innovative Antriebe, Digitalisierung, E-Commerce, Last Mile und Konkurrenz um Raum und
Infrastruktur sind dabei die wichtigsten Treiber fiir Veranderungen.

Zwischen Mai und Oktober 2017 haben wir zwei Online-Befragungen mit unterschiedlichen
Stakeholder-Gruppen durchgefiihrt: Die eine war eine Stimmungsbild-Umfrage unter Kammer-
mitgliedern, um Feedback zum Projekt, den Zielen und Rahmenbedingungen zu erhalten. Die
andere, umfassendere Befragung bat Stakeholder um eine ausfiihrliche Einschatzung zu Rah-
menbedingungen und Erwartungen, Herausforderungen, moglichen Hebeln und MaRnahmen.

Dabei zeigte sich: Nurjede(r) Dritte kann sich eine Reduktion von CO2-Emissionen im Verkehr
vorstellen. Ob die eigene Dienstleistung mit weniger Verkehrsaufkommen erbracht werden
konnte? Die (iberwiegende Mehrheit der befragten Unternehmen aus Wien und Niederdster-
reich verneinte. Nutzungskonflikte um Verkehrsraum wie Stellflachen, Ladezonen und Staus
sind zentrale Themen.

Handlungsfelder definieren und Vorschlage fiir Maflnahmen 2020-2025

Wir haben zwei Handlungsfelder definiert: B2B (Business to Business + Werksverkehre) und

B2C (Business to Consumer + Handwerksverkehre). Fiir beide haben wir MafRnahmen-Vorschlage
entwickelt. Diese Mafinahmen haben kurz- bis mittelfristigen Relevanz, wir sprechen von 3 bis
5Jahren. Diese Vorschlage waren eine Basis fiir den Aktionsplan.

Zwischen Februar und Marz 2018 haben daran jeweils zirka 20 Vertreter unterschiedlicher
reprasentativer Organisationen gearbeitet. Vertreter der Projekttrager haben die Ergebnisse
zusatzlich bewertet.

Jede Arbeitsgruppe hat in zwei Workshops Vorschlage zu diesen Hot Spots entwickelt:
e Zustellung/Kooperation (Hubs, Last Mile)
e Technologie
e Flichen, Abstellflachen, Ladezonen
* Strafe, Schiene, OV
e Verkehrsorganisatorische Mafsnahmen, Nachtlieferung
e Rechtliches

e Sonstiges
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Dabei konnten wir rund 70 Mafnahmen sammeln. Diese haben wir im ersten Schritt individuell
evaluiert mit einer

e Triple-A-Bewertung nach (1) Umsetzungsgeschwindigkeit, (2) Investitionskosten
und (3) laufenden Kosten sowie einer

* Impact-Bewertung nach (1) Relevanz fiir eine Verbesserung des Verkehrs-/Logistik-
systems NO-W und (2) Unterstiitzung der Zielsetzungen Logistik 2030+.

Die Arbeitsgruppen haben die Ergebnisse kritisch gepriift, die Bewertung der Projekttrager
wurde erganzt. Anschliefiend wurden 35 Mafdnahmen ausgewahlt und veroffentlicht. Alle
davon mit einer Impact-Einschatzung von > 7 (von 10). Danach gaben rund 100 Stakeholder On-
line-Feedback. Das Ergebnis: Die Stakeholder bewerteten die Maf3hahmen als geeignet, um die
Projektziele zu erreichen: Rund 7 von 10 Punkten war der Mittelwert pro Hot Spot.

Zukunftsszenarien entwickeln und Vorschlage priifen

Im nachsten Schritt haben Stakeholder Szenarien entwickelt, um die Mafdnahmen-Vorschliage zu
priifen. Wie geeignet sind diese, um die Herausforderungen der Zukunft zu [6sen? Tauglichkeit
und Resilienz der Mafdnahmen wurden bewertet. Die Szenarien basieren auf intensiv diskutier-
ten sogenannten ,Bildern der Zukunft®, die auf Schlisselfaktoren basieren. Aus sechs ,Bildern
der Zukunft“wurden diese drei Szenarien verdichtet:

e Der Mensch im Mittelpunkt
e DieTechnologie lost alle Probleme
e Kontinuierlicher Wandel des Bisherigen

Ausgangsbasis waren mehr als 50 Schliisselfaktoren fiir die globale Entwicklung und die des
Lebens- und Wirtschaftsraumes Niederosterreich und Wien. Die beteiligten Experten bewer-
teten folgende Schlisselfaktoren als relevant: Urbanisierung | Glokalisierung | E-Commerce |
Customization, User Centricity | Data Security & Privacy | Sharing/Kooperationen | Infrastruktur
fur neue Technologien | Traffic Technology | Automatisierung/Permanent Connection, Tracking |
Postfossile Mobilitat. All diese Faktoren verfiigen iiber hohe Veranderungsdynamik.

Auf Basis dieser Schliisselfaktoren arbeiteten wir an einem ,Bild der Zukunft“ (Umfeldprojektio-
nen) und an sich daraus ergebenden Zukunftsszenarien. Besonders wichtig dabei war uns, wie
Personen aus der Praxis die Lage einschatzten. Diese Punkte haben wir beriicksichtigt:

e Das Optimal-Szenario im Sinne des Projekts
e Der Mensch im Mittelpunkt

e Die Technologie |6st alle Probleme

e Weiter wie bisher

e So haben wir noch nie dariiber nachgedacht

Danach haben wir versucht, aus den Szenarien konkrete Bilder abzuleiten. Griffige Uberschriften
sollten es sein. Diese kdnnen zwar nicht die gesamte lebendige Diskussion abbilden, dafiir einen
guten ersten Einblick geben:

|«

,Ostern 2050 kann kommen /Ostern 2050, wir kommen

¢ ,Neue Ruhe nach dem Sturm*
e ,Smart Human City“

e ,Tausch Privatsphire gegen Versorgungssicherheit*
e ,Dennsie wissen nicht, was sie tun!“

e A(uto(no)mic City”

Im letzten Schritt hat das Projektteam die Zukunftsszenarien zu den drei genannten Szenarien
verdichtet. Diese entsprechen nicht unbedingt einer Wunschvorstellung oder bilden die
Meinung der Projekttrager vollstindig ab. Vielmehr sind sie das Ergebnis des klaren Arbeits-
auftrags, die Resilienz des kiinftigen Aktionsplans gegeniiber den Szenarien zu spiegeln.

Rund 100 Stakeholder gaben online Feedback zu den drei Szenarien. Sie haben fiir jedes Szenario
beurteilt, wie wahrscheinlich bzw. wie erstrebenswert die jeweilige Entwicklung bis 2030+ ist.



Ergebnis: Das Szenario ,,Der Mensch im Mittelpunkt“ gilt als am erstrebenswertesten. Das
Szenario ,,Kontinuierlicher Wandel des Bisherigen“ wird als am wahrscheinlichsten beurteilt.
Das Szenario ,Die Technologie |6st alle Probleme*“ bewerteten die Stakeholder als am wenigsten
wahrscheinlich und erstrebenswert. Hier waren die Riickmeldungen auch sehr unterschiedlich.

Bearbeitungsfelder ableiten und Vorschlige fiir Mafinahmen 2025-2040

Auf Basis der Szenarien haben wir Bearbeitungsfelder abgeleitet, die fiir die weitere Zukunft
erforderlich sind. Diese Punkte waren dabei richtungsweisend: Raum schaffen fiir Menschen
und Giiter | Postfossile Mobilitit umsetzen | Automatisierung akzeptieren | Autonomes Fahren
ermoglichen | Sharing-Konzepte weiterentwickeln | Datenhoheit kldren | Plattformen/Steuerung
einfiihren | Transformation des Handels antizipieren | Neue Zustellformen umsetzen | Customi-
zation/User Centricity beriicksichtigen.

In den beiden Bearbeitungsfeldern ,Infrastruktur® und ,Koordination & Steuerung“ haben wir
MaRnahmen-Vorschlage mit einer mittel- bis langfristigen Relevanz (2025-2040) entwickelt.
Neben den Vorschlagen aus den Handlungsfeldern sind sie die Basis des Aktionsplans. Zwischen
Oktober und November 2018 haben daran mehr als 30 Vertreter unterschiedlicher reprasenta-
tiver Organisationen gearbeitet. Vertreter der Projekttrager haben die Ergebnisse zusatzlich
bewertet.

Die MaRnahmen-Vorschlage wurden in drei Workshops zu folgenden Hot Spots entwickelt:
e Flachen
e Regulative
e Technologie
e Kooperation

Dabei konnten wir rund 120 Mafinahmen sammeln. Diese haben wir im ersten Schritt individuell
evaluiert mit einer

e gesamthaften Bewertung der Umsetzungsrisiken
(Triple-A: gering ... A, mittel ... B, hoch ... C) sowie einer

e Impact-Bewertung nach (1) Relevanz fiir eine Verbesserung des Verkehrs-/Logistik-
systems NO-W und (2) Unterstiitzung der Zielsetzungen Logistik 2030+.

Die Arbeitsgruppen haben die Ergebnisse kritisch geprift und rund 50 Vorschlage ausgewébhlt,
die die Projekttrager anschlieRend bewertet haben. Es gilt: Die Projekttrager und die repréasen-
tativen Unternehmensvertreter schitzen die Vorschlidge grofdteils dhnlich ein, insbesondere
den Impact ,inwieweit werden dadurch die Zielsetzungen des Projekts unterstiitzt".

Die 38 priorisierten Mafsnahmen-Vorschliage mit einer Impact-Einschatzung von > 7 (von 10) wur-
den veroffentlicht, danach das Online-Feedback von rund 120 Stakeholdern eingeholt. Abgefragt
haben wir, wie geeignet das jeweilige Mafinahmen-Biindel je Hot Spot ist, die Projektziele zu
erreichen. Die Stakeholder bewerteten die meisten Mafinahmen als geeignet — mit Mittelwerten
zwischen 7,10 und 7,74 von 10 Punkten iiber alle vier Hot Spots hinweg.

Mafnahmen-Vorschliage zusammenfiihren im Aktionsplan Logistik 2030+

Dieser Aktionsplan basiert auf den priorisierten kurz- und lingerfristigen Mafhahmen-
Vorschlagen (2020—2040) aus den Handlungs- und Bearbeitungsfeldern. Die Vorschlage wurden
dabei zundchst zusammengefasst und in mehreren Schritten durch die Projekttrager aufbereitet
—ganz bewusst aus den unterschiedlichen Perspektiven der Projekttrager.

Danach folgte eine eineinhalbtagige Klausur in St. Pélten. Dabei haben die Projekttrager die rund
50 zusammengefiihrten Mafinahmen und geschatzten 250 Aktionen im Detail bearbeitet, ge-
kiirzt, erganzt, zusammengefiihrt, neu formuliert und schlussendlich auf Plakaten dokumentiert.

Weitere Erganzungen und Detaillierungen folgten. Grundsatzlich finalisiert haben wir den
Aktionsplan Logistik 2030+ in einem weiteren Workshop, bevor er in den finalen Bearbeitungs-
und Freigabeprozess ging.
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PILOTPROJEKTE

/EIGEN, WIE DIE PRAXISNAHE
UMSETZUNG FUNKTIONIERT.

Parallel zum Aktionsplan Logistik 2030+ entstanden Pilotprojekte. So kdnnen wir Ideen in der Praxis testen
und die kiinftigen Umsetzungschancen von Konzepten rasch beurteilen.

Die folgenden Pilotprojekte wurden im Rahmen von Logistik 2030+ initiiert und begleitet
(in alphabetischer Reihenfolge):

Central LogPOINT - DER Logistik-Hub im Herzen von Wien

Das Projekt testet, wie ein Citylogistik-Hub mit E-=Commerce-Zustellung in der Stadt funktio-
nieren kann. Geplant ist Logistik-Full-Service bis zum Umschlag von Paketsendungen in vielen
Varianten. Im Hub wird gebiindelt, danach CO2-frei mittels Lastenfahrrad und E-Fahrzeugen

zugestellt. Sowohl an B2B- als auch B2C-Adressen.

City Hub Wien

Die Post AG fiihrt eine Studie durch tiber die alternative Paketzustellung in der Wiener Innen-
stadt via City Hub und E-Zustellfahrzeugen. Es geht um ein ganzheitliches Logistikkonzept einer
nachhaltigen Zustellung auf der Last Mile. Dieses wird dann unter realen Bedingungen pilotiert.
Pakete sollen nicht—wie heute (iblich—einzeln in Fahrzeuge geladen, sondern in kleinere Zu-
stellboxen vorbeladen werden. Anschlief3end werden die Boxen mehrerer Zusteller gemeinsam
per LKW in einen City Hub in der Innenstadt transportiert. Ab dort stellen unterschiedliche emis-
sionsfreie Fahrzeuge die Lieferungen zu.

Evaluierung von betreiberunabhingigen Paketboxen

Betreiberunabhangige Paketboxen fiir B2C-, B2B- und C2C-Anwendungen werden evaluiert.
Parallel dazu auch Boxensysteme, die einzelnen Betreibern zugeordnet sind. So konnen wir ver-
gleichen zwischen betreiberunabhingigen Systemen und Einzelanbieter-Systemen. Im Rahmen
des Pilotprojekts geben die Betreiber-Gruppen die Daten weiter, damit wir sie evaluieren kdnnen.
Ziel ist, die Umwelt zu entlasten: durch eine héhere Erstzustellungsquote und die Biindelung in
der Zustellung.

GUMORE - Giiterverkehrsmodell Ostregion

Die Landerverwaltungen in Wien, Niederosterreich und dem Burgenland reagieren auf die neuen
Herausforderungen im urbanen Bereich: Sie entwickeln ein realititsnahes Planungsverkehrs-
modell fiir den Glterverkehr. Experten aus unterschiedlichen Fachgebieten—Verkehrsplanung
und Verkehrsmodellierung, Logistik, StraRenerhaltung, 6ffentliche Verwaltung —arbeiten
zusammen. Bestehende Vorgehensweisen werden mit neuen Ansiatzen zu einem Giiterverkehrs-
modell fiir Strafde und Schiene kombiniert, das den Giiterverkehr prognosefahig abbildet. Das
Projekt wird bereits umgesetzt und ist FFG-gefordert.

HUBERT

Mehr E-Commerce bedeutet: mehr Gliterverkehrsfahrten in stadtischen Cebieten. Um die Fahrten
zu reduzieren, konnen die Giiter in einem Hub innerhalb des Stadtgebiets firmenunabhangig ge-
biindelt werden. Um die Effekte zu testen, pilotieren wir den City Hub HUBERT. Dafiir hat die Stadt
Wien das ,Agile Team“ eingerichtet, das fiir ihn einen Businessplan entwickelt hat. Das Geschafts-
modell ist mit einer Anstoffinanzierung nach dreiJahren kostendeckendend. Bei Erfolg kann das
Modell langfristig skaliert werden.



MiHu - Analyse von Kooperationsmoglichkeiten fiir urbane Midi-Hubs

Ein Midi-Hub ist ein innerstadtisches Gliterkonsolidierungszentrum, das die Kapazitat besitzt,
einen grofderen Stadtteil mit Giitern zu versorgen. Es kann von mehreren Dienstleistern gemein-
sam genutzt werden, zum Beispiel von Kurier-Express-Paket-Diensten. Das Projekt analysiert
und testet geeignete Standorte innerhalb der Stadt Wien. Dabei werden die Auswirkungen von
unterschiedlichen Hub-Systemen abgeschatzt. Auswirkungen auf den Verkehr werden getestet.
AbschlieRend geben wir Empfehlungen fiir kiinftige kooperative Midi-Hubs ab. Das Projekt ist
FFG-gefordert™.

SCHNURRR

In diesem Projekt wird ein flexibles und mobiles Detektions-System entwickelt: Es erfasst punk-
tuell und temporar die Belegung von Zonen fiir den ruhenden Giiterverkehr. Diese Belegungs-
daten werden online verfligbar sein. Ziel ist es, damit die Ladezonen noch besser zu planen und
zu validieren. Auch die Prognosen von Stellplatzinformationssystemen kénnen so verbessert
werden. Das Projekt ist FFG-gefordert®.

Screening Logistikflachen

Die Bevolkerung in den Stadtgebieten in Wien und Niederosterreich ist stark gewachsen.

Aus vielen Betriebsflachen wurden Wohngebiete. Wir wollen die verbleibenden Flachen fiir die
Logistik sichern und deren Nutzungseffizienz steigern. Im Rahmen des Projekts werden
Potentialflachen fiir Logistikzwecke im Grofsraum Wien (Wien und Niederosterreich) erhoben
und klassifiziert.

Wastebox.biz— Reduktion Baustellenverkehr

Reduktion der Entsorgungsverkehre von Grofsbaustellen im Raum Wien und Niederdster-
reich: Uber die Plattform Wastebox.biz und eine Smartphone-App werden mehrere Entsor-
gungs-Dienstleister ,koordiniert‘. Das funktioniert so: Der Ladetrager-Stellauftrag (Big Bag,
Mulden, Container) und/oder der Abholauftrag des Poliers wird dem raumlich nachstgelegenen
freien“ Dienstleister zugewiesen. Stichwort: ,Meldung an alle verfiigbaren & logistisch am
glinstigsten positionierten Fahrzeuge“. Das Pilotprojekt verfolgt zwei Ziele: Die dadurch ent-
stehende Verkehrsreduktion soll nachgewiesen werden und die teilnehmenden Unternehmen
sollen den Nutzen (Logistikvorteil) erkennen.

*Die Projekte werden im Rahmen des Programms ,Mobilitat der Zukunft“ durch das BMVIT gefordert.
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GLOSSAR

Anschlussbahn: Nicht6ffentliche oder beschrankt 6ffentliche Eisenbahninfrastruktur, die unmittelbar an das
Gleisnetz eines 6ffentlichen Eisenbahninfrastrukturbetreibers angeschlossen ist.

API - Application Programming Interface: Application Programming Interface (wortlich ,Anwendungs-
Programmier-Schnittstelle’) ist ein Programmteil, der von einem Softwaresystem anderen Programmen zur
Anbindung an das System zur Verfligung gestellt wird.

Customization: Customizing (englisch to customize = anpassen) ist der Ausdruck fiir die Anpassung eines Serien-
produkts an die Bediirfnisse eines Kunden.

Dark Store: Ein Dark Store ist eine Einrichtung bzw. ein Lager zur Abwicklung von E-Commerce-Geschiften und
erinnert meist an einen Supermarkt, ist jedoch nicht 6ffentlich zuganglich.

Emballagen: Verpackungen

ETA - Estimated Time of Arrival: Estimated Time of Arrival (kurz ETA; englisch fur voraussichtliche Ankunftszeit)
bezeichnet die geplante Ankunftszeit eines Verkehrsmittels am Ziel unter den gegebenen Voraussetzungen.

GIP-Graphenintegrations-Plattform: Die Graphenintegrations-Plattform GIP ist das intermodale Geographische
Informationssystem (GIS) der 6ffentlichen Verwaltung fir das Verkehrsnetz Osterreichs und bildet dieses als
Referenz-Craph in standardisierter Form digital ab.

GVZ -Giiterverkehrszentrum: Giiterverkehrszentren (GVZ) sind Logistik-Zentren, in denen Giiter zwischen unter-
schiedlichen Verkehrstragern umgeladen, fiir Ladungen zusammengestellt und fiir Transportfahrten vorbereitet
werden.

Hub: Ein Hub (auch Hauptumschlagsbasis — kurz HUB) bezeichnet ein Verteilsystem fiir Sendungen, wie z.B. Pakete.
Der englische Begriff ,Hub“ (dt. Nabe) wird fiir solche Umschlagszentren verwendet (,Hub and Spoke“-Systeme).

Impactbewertung: \VVon 1 geringer bis 10 hoher Relevanz bzw. Unterstiitzung der Zielsetzungen Logistik 2030+.
ITS Vienna Region: Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) GmbH.

KEP - Kurier, Express, Paket: KEP-Dienste (Kurier-, Express- und Paketdienste) sind Logistik- und Postunterneh-
men. Die Abgrenzungskriterien zu anderen Markten sind unter anderem das Gewicht und Volumen der Sendungen,
die Geschwindigkeit des Glterversandes und die angebotenen Dienstleistungen.

Last Mile: Die letzte Meile (engl.: last mile) ist das letzte Wegstiick beim Transport von Sendungen zur Haustiire der
Kunden und erzeugt in der Regel den liberwiegenden Anteil an den Gesamtkosten einer Zustellung.

LDL - Logistikdienstleister: Logistikdienstleister sind gewerbliche (Transport-)Unternehmen, die logistische
Dienstleistungen fiir Dritte erbringen.

Micro-Hub: Kleine Hub-Standorte mit regionalem Zielgebiet vorwiegend in dicht verbauten Gebieten.

Midi-Hub: Mittelgrofe Hub-Standorte mit regional erweitertem Zielgebiet in unmittelbarer Nihe zu dicht
verbauten Gebieten.

MIV — motorisierter Individualverkehr: Kraftfahrzeuge zur individuellen Nutzung wie PKW und Kraftrader
(Zweirader, die zu100 % durch Motorleistung fahren wie Motorrader, Motorroller, Mopeds und Mofas) werden als
 motorisierter Individualverkehr (MIV) bezeichnet.

OPNV -6ffentlicher Personennahverkehr: Als 6ffentlicher Personennahverkehr (OPNV) wird der Personenver-
kehr als Teil des 6ffentlichen Verkehrs (OV) im Rahmen der Grundversorgung auf StraRe, Schiene, Wasser und mittels
Luftseilbahn bezeichnet. Trotz des Begriffs ,6ffentlicher Personennahverkehr“ist dieser nicht nurim Nahverkehr,
sondern teils auch im Regionalverkehr anzutreffen.

Terminal: Im Verkehr Bezeichnung fiir Bahnhéfe (End- oder Kopfbahnhof), Teile von Flughifen (Passagier-Terminal,
Luftfracht-Terminal) und fiir Umschlagsbetriebe und -anlagen (Container-Terminal) in Hafen und auf Bahnhofen.

TMS — Transportmanagement-System: Transportmanagement-Systeme umfassen Software-Komponenten zur
Verwaltung, Berechnung, Abrechnung, Kontrolle und Durchfiihrung von Transportdienstleistungen.

Triple-A: Von A positiv bis C weniger positiv im Sinne der Zielsetzungen Logistik 2030+.

User Centricity: Unter User Centricity bzw. Kundenorientierung werden in der Betriebswirtschaftslehre die Anteile
einer Prozessorientierung und Marketingausrichtung verstanden, mit Hilfe derer die Abhangigkeit der Unternehmen
vom Kunden in den Mittelpunkt unternehmerischer Entscheidungen gestellt wird.

UVP-Umuweltvertriglichkeitspriifung: Die Umweltvertraglichkeitsprifung ist in ein konzentriertes Genehmi-
gungsverfahren eingebettet, in dem eine Behorde, die Landesregierung, alle fiir die Verwirklichung eines Vorhabens
relevanten Materiengesetze anwendet. Ziel der Umweltvertraglichkeitsprifung ist es, mogliche Auswirkungen eines
Vorhabens auf die Umwelt im Vorhinein, das heifdt vor seiner Verwirklichung, zu priifen.

WAB - Wechselaufbau: Ein Wechselaufbau (auch Wechselbehilter, Wechselbriicke, Wechselpritsche, Wechselauf-
baubriicke, Wechselkoffer) ist ein austauschbarer Ladungstrager, der dhnlich wie ein ISO-Container von dem Trager-
fahrzeug unterfahren (bei LKW, LKW-Anhénger) oder gekrant wird (bei Bahnwaggon).

White Label: Bei einem White Label (engl. fiir ,weifdes Etikett“) handelt es sich um ein Produkt oder eine Dienst-
leistung einer Firma, die nicht unter der eigenen Marke angeboten wird.
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Aktionsplan Logistik 2030+
Die Zukunft gemeinsam gestalten.

Vier Projekttrager, ein gemeinsames Ziel: Wir wollen die Logistik in Niederésterreich und Wien
in Zukunft bestmoglich gestalten. Deshalb haben das Land Niederdsterreich, die Stadt Wien,
die Wirtschaftskammer Niederosterreich und die Wirtschaftskammer Wien das Projekt
,Nachhaltige Logistik 2030+ Niederdsterreich-Wien“ins Leben gerufen.

Dieser Aktionsplan ist Ergebnis eines mehrstufigen Prozesses, in den mehr als 300 Stakeholder
eingebunden sind. Wir haben 35 MaRnahmen entwickelt, die ineinandergreifen. Damit sind wir
geristet, um auf Veranderungen zu reagieren. Denken wir daran, dass der Raum Wien-Niederds-
terreich weiterwachsen wird —und damit auch das Verkehrsaufkommen. Gleichzeitig verandert
sich die Logistik tiefgreifend, zum Beispiel durch technologische Entwicklungen.

Mit dem Aktionsplan Logistik 2030+ kdnnen wir koordiniert handeln. Damit wir die Zukunft
unseres gemeinsamen Wirtschaftsraumes nachhaltig und lebenswert gestalten.

.‘ a Nachhaltige
[/ - il
” N Logistik 2030+
“-" Niederdsterreich-Wien
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